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SPEZIAL | Zukunftstechnologien | Lenksysteme

Vernetzte Sicherheit

von Erik Schafer Als Weltneuheit proklamierte die tedrive Steering Systems aus Wiilfrath
deren Kugelumlauflenkung mit Spurassistenz fiir Nutzfahrzeuge auf der IAA Nutz-
fahrzeuge. K&E wollte von Peter Heimbrock, Director Engineering, wissen, was genau
hinter dem System steckt.

B Herr Heimbrock, welche tech- 1| Peter Heimbrock: ,Die sorik zur Erkennung der Fahrspur ausgestattet sein. Diese Sen-
nischen Vorgaben muss die Spur-  HSAist ein Teil des Gesamt- 4101y i Verbindung mit den entsprechenden Algorithmen,
. 2 ™ systems zur aktiven Spurhalte- Ha S i i ]
halteassistenz erfiillen? SRR detektieren ein Verlassen des Fahrzeugs von der vorgegebenen
PETER HEIMBROCK: iHSA, derin- Fahrspur und geben somit ein Gegenlenksignal an die iHSA.
telligent Hydraulic Steering Assist
ist ein Teil des Gesamtsystems zur B Was aber genau steckt technisch hinter der iHSA-
aktiven Spurhalteassistenz. Hier- Technologie? ;
bei ist die iHSA der Steller, der die Das von tedrive patentierte iHSA-System kann das vorhandene
Lenkbefehle umsetzt. Das Fahrzeug Hydraulikventil unabhingig vom Fahrer steuern. Somitisteine
muss mit der entsprechenden Sen- Momenteniiberlagerung moglich. Durch diese Uberlagerung
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lassen sich sdmtlich Sicherheits-
und Komfortfunktionen, wie aktive
Spurhaltung, Seitenwindkompen-
sation etc., darstellen. Da hierbei
Jnur” das vorhandene Hydraulik-
ventil extern angesteuert wird, ist
es in allen Fahrzeugklassen ein-
setzbar,

Die hydraulische Technologie ist
variabel, Vorderachslast unabhin-
gig und umweltschonend. Neben
den verbesserten Lenkfunktiona-
litdten zdhlen optimierte Einbau-
mafle, Kosten- und Designvorteile
fiir Plattformstrategien und das
CO,-Einsparpotenzial von Pumpe
und Lenkgetriebe zu den Pluspunk-
ten. Wird das Lenksystem liber eine
Schnittstelle an die entsprechenden
Fahrerassistenzsysteme angebun-
den, istiHSA in der Lage, Komfort-
und Sicherheitsfunktionen darzu-
stellen, wie man sie bislang nur von
EPS-Lenkungen kennt.

B Die von lhnen auf der |1AA
Nutzfahrzeuge in Hannover vor-
gestellte Kugelumlauflenkung
mit iHSA ist fiir LKW und Busse
konzipiert - bis wie viel Tonnen
Gesamtgewicht?

Es gibt keine Gewichtsbegrenzung.
Alle Fahrzeuge, die mit einer Ku-
gelumlauflenkung gelenkt werden,
kénnen auch mitder iHSA-Techno-
logie ausgestattet werden.

B Wie wird die Koppelung von
iHSA-Modul mit dem Kugelum-
lauflenkgetriebe realisiert?

Das Herzstiick einer jeden hydrau-
lischen Lenkungist das Drehschie-
berventil - sowohlbei Zahnstangen-
alsauchbeiKugelumlauflenkungen.
Dieses Drehschieberventil bleibt
erhalten, kann aber durch einen
kleinen Elektromotor extern ge-
steuert werden. Somit bleiben die
Kernelemente gleich, werden aber
durch zusitzliche Bauteile ergdnzt.

B Wer ist lhr Partner-Hersteller
bei den Kugelumlauflenkungen?
Durch den Zukauf der RBL in
Chemnitz wird tedrive in Zukunft
die Kugelumlauflenkungen selbst
herstellen.

B |st iHSA skalierbar?
Ja, iHSA ist in allen Klassen ein-
setzbar, nicht nur in Kugelumlauf-

Peter Heimbrock:

»Das von tedrive
patentierte iHSA-
System kann
das vorhandene
Hydraulikventil
unabhéngig vom
Fahrer steuern.”
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2 | Das iHSA-Modul filr
Kugelumlauflenkungen.

3 | Komplett montierte Ein-
heit aus iHSA-Modul (cben)
und Kugelumlauflenkung.

Fotos: tedrive

Peter Heimbrock:

»tedrive hat die
iHSA Technologie
in vorhandene Ku-
gelumlauflenkge-

triebe integriert.”

lenkungen der unterschiedlichen
Groflen, sondern auch in Zahnstan-
genlenkungen.

B Findet eine Adaption des Ku-
gelumlauflenkgetriebes exakt
nach Kundenvorgaben statt?

Das ist eigentlich nicht nétig, denn
tedrive hatdie iHSA-Technologie in [hatid
vorhandene Kugelumlauflenkge-
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triebe integriert. Hierbei ist der bendtigte Bauraum nahezu
gleich geblieben. Somit kénnen alle Nutzfahrzeug-Hersteller
die iHSA-Technologie einsetzen und somit den Funktionsum-
fang der Lenkung signifikant erhchen.

B Wie funktioniert eigentlich die Anpassung der Lenk-
unterstiitzung auf die jeweilige Fahrsituation?

Wie bereits erldutert ist das iHSA Modul der Steller, der die
Lenkmomente unabhingig vom Fahrer einleiten kann. Somit
kénnen nicht nur zusétzliche Momente aufgebracht werden,
sondern auch das Lenkgefiihl auf die jeweilige Fahrsituation
angepasst werden.

Hierzu wird der Fahrzustand (Fahrgeschwindigkeit, Lenkge-
schwindigkeit, Querbeschleunigung, etc.) iiber die vorhande-
nen Fahrzeugsysteme detektiertund in entsprechende Signale
an das iHSA-System weitergegeben.

B Wer sind die Hersteller fiir die dazu notwendige Sen-
sorik/Steuerungstechnik?

Die Auswahl der Sensorik/Steuergeréte im Bereich des iHSA-
Systems erfolgt durch tedrive - bei Bedarf natiirlich in Ab-
stimmung mit dem OEM. Bei den fiir die Fahrzeugsysteme
erforderlichen Elementen iibernimmt der OEM die Auswahl
der Lieferanten.

B Zum Schluss noch ein Wort zur Sicherheit: Welche Si-
cherheitsfeatures gibt es und wie werden diese realisiert?
Als Sicherheitsfeatures sind im ersten Schritt: aktive Spur-
haltung, Seitenwindkompensation, p-Split-Bremsen und An-
héngerstabilisierung zu nennen. Aber auch alle zukiinftigen
Systeme, die das Fahrzeug durch einen gezielten Lenkeingriff
sicherer machen, kénnen durch den Einsatz der iHSA umge-
setzt werden. Die unterschiedlichen Steuergerite im Fahrzeug
kommunizieren miteinander und geben Informationen an die
iHSA zur Umsetzung der Sicherheitsfeatures weiter. Esistalso
eine Vernetzung der unterschiedlichen Steuergerite mitderen
jeweiligen Software/Algorithmen. [ |

Zur Technik

Auf der diesjahrigen IAA Nutzfahrzeuge stellt die
tedrive Steering Systems GmbH die Kugelumiauflen-
kung mit iHSA-Modul (intelligent Hydraulic Steering
Assist) als Weltneuheit vor. Das Unternehmen hat

eine Technologie entwickelt, die im Segment der
schweren Nutzfahrzeuge fiir hydraulische Lenksyste-
me erstmals die Integration einer aktiven Spurhalte-
assistenz ermdglicht. Die iHSA ist ein CO,-optimiertes
Hydraulik-Lenksystem, das samtliche Funktionen einer
elektromechanischen Servolenkung (EPS) abdeckt
und moderne Fahrerassistenzfunktionen jetzt auch fir
den Nfz-Bereich verfligbar macht. So sind samtliche
Sicherheits- und Komfort-Features auch in den schwe-
ren Fahrzeugklassen darstellbar. '

Quelle: tedrive

www.td-steering.com



