SCHNELLER GEHT*S NICHT.
DER NEUE MEGA LINER AUTOMOTIVE.

FUR DEN MEGA LINER AUTOMOTIVE HAT KRONE WIEDER EINMAL

TIEF IN DIE INNOVATIONSKISTE GEGRIFFEN. DAS AUSGEREIFTE KONZEPT DES MEGA
LINERS MIT DEM PRAKTISCHEN ROOF LIFT WURDE MIT EINER IN DER HOHE VARIABLEN
PLANE UND EINER WEITERENTWICKLUNG DES INNOVATIVEN PLANENSCHNELLVERSCHLUS-
SES EASYTARP KOMBINIERT. AUF GRUND KNAPPER BE- UND ENTLADEFENSTER, GERADE IM
BEREICH DER TEILELOGISTIK IM AUTOMOBILBEREICH (AUTOMOTIVE), KOMMT ES AUF VER-
LASSLICHE JUST-IN-TIME-LIEFERUNG AN. HIER BIETET DER NEUE MEGA LINER AUTOMOTIVE
MIT EASYTARP SPURBARE EFFIZIENZVORTEILE UND PRAKTISCHEN NUTZEN.

Der Mega Liner ist mit seinem niedrigeren Chassis so kon-
struiert, dass in puncto Volumen keine Wiinsche offen blei-
ben. Denn er bietet nicht nur ein Mega-Ladevolumen von
100 m3. Er besitzt auch ein hocheffizientes hydraulisches
Hubdach, welches das Be- und Ent-
laden bis unter die Querspriegel er-
moglicht. Der Gesamthub betréagt
500 mm.

Aerodynamisches Optimierungs-

und damit Kraftstoffeinsparpoten-

Eaﬂaﬂﬁ(&% ’ zial bietet die EasyTarp Seitenpla-
ne, die Uber eine pneumatische

/ Zentralverriegelung verfugt. Das

bedeutet, dass der Fahrer die Plane ledig-
lich vorn und hinten einhangt und anschlieBend Uber einen

fu war 3 M=
tou zur B~ UL

Schalter die pneumatische Verriegelung betatigt. Je Seite
spannen dann 4 pneumatisch angetriebene Verschlussha-
ken die Plane, indem sie in das von vorn nach hinten durch-
gehende Planenspannseil eingreifen. Aluminiumprofile, ver-
tikal in die Plane eingearbeitet, sorgen fiir die erforderliche
Stabilitat, sodass auf die herkdbmmlichen, horizontalen Ein-
stecklatten verzichtet werden kann. Daraus resultiert eine
deutliche Zeitersparnis bei Be- und Entladevorgangen, da
der Fahrer die Einstecklatten nicht mehr herausnehmen
bzw. einlegen muss.

Der Mega Liner Automotive erfillt die Vorgaben der Daimler-
Ladungssicherung 9.5 und ist nach EN 12642 Code XL zer-
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Aerodynamisch.

Die neue EasyTarp-Plane Uiberzeugt auch unter aerodyna-
mischen Gesichtspunkten. Die vier innenliegenden Ver-
schlisse dieser Plane bieten dem Wind deutlich weniger
Angriffsflache als eine herkémmliche Plane, was sich po-
sitiv auf den Kraftstoffverbrauch auswirkt.

Vertikale
Planenspannung.

Je Seite I16sen bzw. span-
nen 4 pneumatisch ange-
triebene Spannhaken die
Plane, indem sie in das von
vorn nach hinten durch-
gehende Planenspannseil
eingreifen. Die VerschluB-
einrichtung verfiigt Uber
zwei einstellbare Hohen.

Palettenbreite bis

unter die Querspriegel.
Das Hubdach ermdglicht
die Beladung bis unter die
Querspriegel. Die Hubhéhe
aus der Fahrstellung betragt
400 mm. Zusétzlich kann
fur den Fahrbetrieb eine um
100 mm reduzierte Aufbau-
héhe eingestellt werden.

Bewdhrte Hubdachhydraulik.

Die Bedienung des hydraulischen Hubdachs ist denkbar
einfach (Wagenheberprinzip). Die Betatigung der in die
Rungen beschadigungsgeschutzt integrierten Héhenarre-
tierung erfolgt bequem und sicher vom Boden aus.

Unkomplizierte Ladungssicherung.
Vertikal in die Seitenplane eingelassene Aluminiumprofile
ersetzen die sonst Ublichen Einstecklatten.

Horizontale
Planenspannung.

Die horizontale Planen-
spannung erfolgt be-
quem mittels einer Rat-
sche seitlich am Heck des
Fahrzeuges.

Praktische Mittelrungen.
Die Mittelrungen sind
leicht zu bedienen und
ebenfalls mit einer bescha-
digungsgeschitzt integ-
rierten H6henarretierung
ausgestattet.

Flexibles Heckportal.
Integrierte Verschlussfal-
len im Heckportal erlauben
den Verschluss der Contai-
nertliren bei verschiede-
nen Aufbauhdhen

Planen Kasak.

Fur die schnelle Anpassung an unterschiedliche Aufbauhd6-
hen ist die Plane unten Uber einen KlettverschluB verstellbar.

FAHRZEUGWERK BERNARD KRONE GMBH
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